Krelsze|tung Syke, 28 03. 2023

Auf Ielsen Radern

Burgerbusvereln Syke wurde gerne e|n Elektrofahrzeug anschaffen

VON ULF BUSCHMANN

Syke - 14 Uhr, Bah.nhof Syke.
Der Biirgerbus steht zur Ab-
fahrt bereit — zuerst als Linie .
185, dann als Linie 186: Der .
Dieselmotor aus dem Hause
Volkswagen liuft zuverlissig.
Wenn es etwas ziigiger iiber
die- Bundesstrale 6 geht,
macht ‘das Aggregat  schon’
mehr Krach. Das soll sich in &
der Zukunft indern: Der na-
_gelnde Diesel wird durch ei-
nien surrenden Elektromotor
abgelost. Natiirlich- inklusive .
eines neuen Fahrzeugs. Denn
der aktuelle, rund drei Jahre
alte Syker Biirgerbus hat in-
zwischen 250000 Kilometer
Laufleistung auf dem Zahler
und kommt langsam an sein
technisches Lebensende . —
dieses diirfte in einem bis ein- £
einhalb Jahren oder weiteren
100000 bis -150000  Kilome-
tern erreicht sein. Gerade erst
war ein neues Getriebe fillig.
Kosten: rund 12000 Euro. -
‘Angesichts . des -nahenden
Fahrzeug-Exitus schauen sich
die Mitglieder einer Arbeits-
gruppe des  Biirgerbus-Ver-
eins bereits seit einigen Mo-
naten nach Ersatz um. Und
der soll - elektrisch bezie-
‘hungsweise mit Batterien
fahren. Aber was auf den ers-

ten Blick wie eine in die Zu- Noch prasentieren sich. Renate Brunmg, Vorsitzende des Burgerbus-Verelns, ihr Stelivertre-
kunft gerichtete Neubeschaf: ter Carsten-Wilm Mdiller (hinten) und Albert Cordes, Fahrer und Fahrbetriebsleiter, vor
fung aussieht, erweist sich dem Dleselfahrzeug Der Nachfolger soll em E-Bus sein.

fiir den Verein als eine zu

knackende harte Nuss. Darin Vereins; erklirt, dass die Ar-
.verborgen sind die techni- beitsgruppe aktuell in Kon-

sche Ausstattung eines neuen takt mit beiden infrage kom-
- Biirgerbusses, rechtliche Fra- menden Unternehmen in

gen und nicht zuletzt die Kontakt sei, die E-Busse an-

technische Infrastruktur. bieten: Tribus im. niederlin-

Carsten-Wilm Miiller, zwei- -dischen Utrecht und Fibe-Bus
ter Vorsitzender und techni- im bayerischen Eggenfelden.
scher Berater des Biirgerbus- Beide Unternehmen  haben

laut Miiller zurzeit Lieferfiis-

"-ten von ' mindestens - einem
Jabr. HeifRt fiir die Syker: Sie
 miissen alle Fragen . recht

bald gelést haben, soll der
Kommunen in unserem neue Biirgerbus rechtzeitig

Netzgebiet zu Fragen ‘zum Ableben des alten vor

“der I.adelnfrastruktur — der Tiir stehen.

i - 'So miisse die Frage geklart
auch zu Bussen - im werden, wo die Batterien ver-
Austausch. '

5 , 3 Wir sind mit
verschiedenen

baut. werden. Diese miissen
wiederum Klein sein, mit ej-

Christina Schulz, Avacon ner Kapazitit von 50 Kilo-

wattst:u‘nglen - ,wie beim Re-
nault. Zoe", sagt Miiller. Gro-
Rer gehe nicht, weil das Fahr-
zeug sonst Probleme mit dem
zuldssigen  Gesamtgewicht
bekommt und entsprechend
keine “acht Personen beftr-
dern darf. Immerhin weilR3 er,
wo der Platz der Batterien
sein soll: auf dem Dach. Das

‘Nachsehen beim neuén Biir-

gerbus diirften aller Wahr-
scheinlichkeit nach die hiesi-
gen Autobauer VW und Mer-
cedes haben. Noch werden
die meisten Biirgerbusse auf
der Basis der Modelle ,Craf-
ter” und ,Sprinter* gebaut,
Fibe-Bus indes setzt inzwi-
schen auf Toyota. Kein Wun-

der, die Japaner gehéren bei

der Herstellung von Brenn-

FOTO: UBU

stoffzellen zu den Marktfiih-
Tern.

Aber es ist mcht nur die
Konfiguration ihres Busses,
die die Syker ein bisschen
umtreibt. Auch die kommu-
nale Lideinfrastruktur féhlt.
Miiller rechnet vor: Der Ver-
ein benétige mindestens eine
100-Kilowatt-Leitung mit

Gleichstromlader. - Diese sei
notwendig, um die Batterien

des Biirgerbusses in 30 bis
60 Minuten aufladen zi kén-
nen, damit dieser seine Tou-
ren abspulen kann. Ob 50 Ki-

_lowatt starke Batterien aller- -

dings fiir einen 13 Kilometer
langen Rundkurs ausreichen,
weifd Miiller: nicht. Er sorgt
sich besonders um dle Win-

: termonate

Deshalb meint Miiller, der
als Professor im Labor fiir

Verkehrswesen und Stidte-

bau der Hochschule Bremen
arbeitet, miisse der Einsatz ei-

nes E-Busses in’der Hache--

stadt ausfiihrlich getestet
werden. ‘Erst nach erfolgrei-

- ‘chem Versuch kénnte es wei-

‘tergehen - und zwar im Sin-

ne, einer Arbeitsteilung zwi-
schen Verein und Kommune.

- Ersterer kiimmert sich um-

‘den Aufbau der Infrastruk-

1 tur, Letztere besorgt das Geld.

Im  nichsten  Schritt
kommt ein Dritter ins Spiel:
Avacon. Die Tochter des Ener-

. gieversorgers Eon versorgt

Syke und die Region mit
Strom. Die Ladeinfrastruktur
fiir den Biirgerbus zu errich-

ten, ist fiir das Untérnehmen’

kein ginzlich neues Ge:
schiftsfeld. ,,Wir sind mit ver-

schiedenen - Kommunen in -
. unserem Netzgebiet zu Fra-

gen der Ladeinfrastruktur -

auch zu Bussen - im Aus-
tausch®, . sagt Sprecherin
Christina Schulz. Dass auch
Syke “seine ,Ladeinfrastruk-

tur nebst Schnellladesduie” .
. bekommt,

sei ,grundsitz-
lich” moghch Avacon liefere

- alles -Notwendige und sorge

fir den storu.ngsfre1en Be-
trieb*.

Was das Ganze Kkostet,
kann Schulz nicht sagen. Um

die Kosten abschitzen zu-

koénnen, bendtige das Unter-

nehmen diverse Angaben.

" Die Sprecherin zihlt auf
StraBe und Hausnummer, -
- Geodaten, -

Lageplan des

Grundstiicks, Fotos des Park-

platzes Aufstellortes mit
sichtbarer Bodenfliche sowie

- einen ,Screenshot aus Google

Maps mit gekennzeichneten
Standorten fiir gewiinschten
Netzanschlusspunkt und La-
destation”.
der Biirgerbus-Verein mittei-
len,
Standort ‘Mobilfunkempfang
moglich sei.

Ist das alles geklart, sind al- -
so-die Chancen groR3, dass es:.

ab Syker Bahnhof um- kurz
nach 14 Uhr ganz leise in
Richtung Barrien, Gessel, Ri-
stedt und Co. geht.

Zudem miisste .

ob- am gewiinschten .



